A stadterbach

Die junge Donaustadt

Sachbearbeitung Stadtbauamt
Datum 04.02.2019

Geschéftszeichen

Vorberatung Technischer Ausschuss nicht 6ffentlich Sitzung am 25.02.2019

Beschlussorgan Gemeinderat offentlich Sitzung am 25.03.2019
BV 014/2019

Betreff: Verkehrskonzept 2030 - Knotenpunkt Liitzelried / DaimlerstraBe, Querungshilfe

Heinrich Hammer StraRe, barrierefreier Ausbau Bushaltestelle Raitweiden und
Anlegung eines FuBwegs StraRe Liitzelried

Anlagen: Anlage 1 - Kostenschatzung Knotenpunkt Litzelried - Daimlerstralle
Anlage 2 - Lageplan - Knotenpunkt Liitzelried - DaimlerstralRe

Beschlussvorschlag

1. Den Planungen des Ing.-Biiros Wassermiiller, Ulm wird zugestimmt.
2. Die MaBnahmen sind ausschreibungsreif vorzubereiten.
3. Die MaRnahmen sind im Haushaltsjahr 2020 zu finanzieren.

Sandra Dolderer Achim Gaus
Blirgermeister
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1. Finanzielle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen: X ja[]nein
Auswirkungen auf den Stellenplan: []ja[X] nein

Baukostenschétzung Ing.-Biiro Wassermiiller, Ulm Stand Januar 2019
Bau eines Minikreisels mit Anlegung eines FuB- und Radeweges entlang der StraRe Liitzelried und Ver-
besserung der Zufahrtssituation Rewe

Minikreisverkehr AuRendurchmesser 22m 311.000 €

Bau einer Querungshilfe in der Heinrich-Hammer-StraRe mit barrierefreiem Ausbau der Bushaltestelle
Raitweiden und der Verbreiterung des Geh- und Radweges

Bushaltestellen einschl.~ Querungshilfe (ohne Wartehduschen) 195.000 €
Gesamtkosten 506.000 €
Finanzierung

Zur Verfiigung stehende Haushaltsmittel aus den Jahren 2017 - 2019 350.000 €
Nachfinanzierung im Haushalt 2020 156.000 €

2. Sachdarstellung

Im Jahr 2017 wurde eine Planung zur Verbesserung der Verkehrssituation im Bereich der StraRen
Liitzelried, DaimlerstraBe und Heinrich-Hammer-StraRe veranlasst. Grund hierfiir waren zum einen die
Ergebnisse aus dem Radverkehrskonzept, welches im Jahr 2015 unter groRer Beteiligung der Erbacher
Birger erarbeitet wurde. Zum anderen die zahlreichen Hinweise aus der Bevélkerung, dass die Querung
der Heinrich-Hammer-StraRe im Bereich der neuen Rad- und FuRwegeunterfiihrung, vor allem auch fiir
Familien und eingeschrénkten Menschen, nur sehr schwer méglich und sehr gefahrlich sei.

Des Weiteren gibt es immer wieder AuRerungen und Klagen — nicht zuletzt auch aus den Reihen des Ge-
meinderats — dass in der Heinrich-Hammer-StraRe viel zu schnell gefahren werde und die Kreuzungssitua-
tion Liitzelried/Daimlerstrae zu den Verkehrshauptzeiten sehr unzufriedenstellend sei.

Entgegen der subjektiven Einschdtzung der Bevélkerung ereigneten sich in den letzten drei Jahren gliick-
licherweise keine Unfille.

Vom Ing.-Biiro Wassermiiller, Ulm wurden drei Varianten zur Verbesserung der verschiedenen Problem-
punkte erarbeitet. Diese wurden zunédchst dem Technischen Ausschuss am 6.11.2017 und anschlieRend
dem Gemeinderat am 20.11.2017 ausfiihrlich vorgestellt. Wahrend der Technische Ausschuss sich ein-
stimmig fiir die weitere Planung der Variante 1, Minikreisverkehr mit einem Durchmesser von 22 m aus-
gesprochen hat, wurden im Gemeinderat die Varianten sehr kontrovers diskutiert. Hauptkritikpunkte
waren zum einen die zusdtzlich geplante Zufahrt zum Rewe Parkplatz von der StraRe Lutzelried, zum an-
deren aber wurde vor allem die Frage gestellt in wie weit die vorgestellte Verkehrsproblematik diese
hohen Investitionsmittel Giberhaupt rechtfertigt.



Der Gemeinderat beschloss damals mehrheitlich, die Planungen der Variante 1 — Minikreisverkehr voran-
zutreiben unter der Vorgabe, dass die MaBnahme nochmals genau nach Einsparmdglichkeiten zu unter-
suchen und die Rewe Zufahrtssituation nochmals neu zu bewerten ist

Folgende Punkte sind Grundlage fiir die iberarbeitete Planung:

1. Verbesserung der Querungsmdoglichkeit der Heinrich-Hammer-StraRe in Verlangerung der FuB-
und Radwegeunterfiihrung unter der Bahnstrecke, sowie des Radwegs nach Ulm fiir FuRgénger
und Radfahrer unter besonderer Beriicksichtigung eines Sicherheitsgewinns

2. Barrierefreier Ausbau der derzeit provisorisch angelegten Bushaltestellen.

Verringerung der Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs in der Heinrich-Hammer-StraRe.

4. Verbesserung des Knotenpunktes Litzelried/DaimlerstraBe mit einer Verkehrsbelastung von
8.500 Kraftfahrzeugen/24 h hinsichtlich

e der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere fiir den FulR- und Rad-
verkehr, zu den Themen Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit.

e  Verbesserung des Verkehrsflusses am Knotenpunkt in den Hauptzeiten.

e Verminderung der Verkehrsgeschwindigkeiten sowohl im Liitzelried als auch beim
Abbiegevorgang in die Daimlerstralle

5. FuBldufige Anbindung der ndrdlichen Grundstiicke der Strale Litzelried, insbesondere der
Fluchtlings- und Obdachlosenunterbringung und Verbesserung der Querungsmoglichkeit der
StraRe Litzelried

6. Uberarbeitung der Zufahrtssituation zum Rewe Parkplatz

7. Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der Planungen aus dem Jahr 2017.

)

Zwischenzeitlich fanden mehrere Gesprache mit dem Fachdienst Verkehr und Mobilitdt des Landratsamts
Alb-Donau-Kreis, der Polizei, sowie den Grundstiickseigentiimern des Rewe Grundstiicks statt. Folgende
Ergebnisse kdnnen daraus festgehalten werden:

1. Sowohl die Kreisverkehrsbehdorde, als auch die Polizei begriiRen ausdriicklich den geplanten Ein-
bau einer Querungshilfe in der Heinrich-Hammer-Stralle am geplanten Standort.

2. Die Nahverkehrsbehdorde berichtet von den geringen Fahrgastzahlen an der Bushaltestelle
Raitweiden. Allerdinges konnte keine bessere Alternative zu dieser Haltestelle im Umfeld gefun-
den werden. Zudem befindet sich das Gewerbegebiet Oberer Luss noch in der Aufsiedlung. Es
wird als zielfiihrend gesehen die Bushaltestellen barrierefrei auszubauen, zunéchst aber auf die
beiden Wartehduser zu verzichten und diese ggf. zu einem spateren Zeitpunkt nachzuriisten.

3. Sowohl der geplante Minikreisverkehr als auch der Einbau der Querungshilfe in der Heinrich-
Hammer-StralRe werden nach Einschatzung der Verkehrsexperten zu einer deutlichen Verringe-
rung der Geschwindigkeit in diesem Bereich fiihren.

4. Nur durch die Errichtung eines Minikreisverkehres konnten alle genannten Aspekte an diesem
stark befahrenen Knotenpunkt erreicht werden:

e  Bei Kreisverkehren ist nachweislich die Anzahlt der Konfliktpunkte, an denen sich die We-
ge verschiedener Verkehrsteilnehmer iiberschneiden, wesentlich geringer gegeniber an-
deren plangleichen Knotenpunktformen.

e  Durch die Kreisinseln ist die Verkehrssituation in der Regel gut erkennbar und fiir alle
Verkehrsteilnehmer klar begreifbar.

e  Durch den Knotenpunkt entsteht nahezu eine Gleichberechtigung aller Verkehrsteilneh-
mer und eine deutliche Geschwindigkeitsreduzierung des motorisierten Verkehrs.



e Eskdnnen an allen drei Verkehrsarmen barrierefreie Zebrastreifen fiir FuBganger und
Radfahrer angeordnet werden.

e  Der Geh- und Radweg auf der Siidseite der StralRe Litzelried wird auf 3 m verbreitert.

e  Gemal den Verdffentlichungen {iber Untersuchungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit
von Knotenpunkten ist die Unfallkostenrate bei Kreisverkehrspldatzen um bis zu fiinfmal
niedriger als bei vorfahrtsgeregelten Kreuzungen im freien Verkehrsfluss.

5. Im nérdlichen Bereich der StrafRe Liitzelried wird bis zum Wohnhaus fiir Fliichtlinge und Obdach-
lose ein Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,50 m und einem Bankett mit einer Breite von
0,75 m vorgesehen.

6. Die bestehende Zufahrt zum Rewe Parkplatz wird mit Hilfe einer Mittelinsel deutlich verbessert.
Die urspriinglich vorgesehene neue Zufahrt im Bereich der StralRe Liitzelried wird zugunsten der
Sicherheit der Rad- und FuBgdnger planerisch nicht weiterverfolgt. Die Eigentiimer des Grundsti-
ckes halten jedoch nach wie vor an ihrem Wunsch, zumindest einer zusatzlichen Ausfahrt in Rich-
tung des bestehenden Kreisverkehrs in der LandesstraBe fest. Aus ihrer Sicht ist dies zur langfris-
tigen Sicherung der Immobilie unverzichtbar.

7. Um die Investitionskosten der einzelnen MaRRnahmen zu verringern bzw. zu {iberpriifen wurde
eine detailliertere Planung vorgenommen. Dadurch konnte erreicht werden, dass zum Teil beste-
hende Fahrbahnrédnder vor allem im Bereich der Heinrich-Hammer-StraRe gehalten werden kdn-
nen und sich der Grunderwerb in Teilen reduziert. Allerdings haben zwischenzeitlich die Baukos-
tensteigerungen im Tief- und StraRenbau dazu gefiihrt, dass die aktuell ermittelten Zahlen noch-
mals {iber den urspriinglich genannten Investivmitteln liegen.

Die Kostenermittlung wurde hinsichtlich der einzelnen MaBnahmen wie folgt unterteilt.

- Querungshilfe Heinrich-Hammer-StralRe mit der Anlegung der barrierefreien Bushaltestellen ohne
Buswartehduschen, Verbreiterung des Geh- und Radweges auf der Siidseite der Heinrich-Hammer-
Stralle.

- Knotenpunkt Liitzelried/Daimlerstrae mit Anlegung des Geh- und Radweges auf der Nordseite der
StraBe Liitzelried, der Verldngerung des Geh- und Radweges bis zur bestehenden Rewe Zufahrt
sowie der Verbesserung der Verkehrssituation im Bereich der Rewe Zufahrt.

Der Knotenpunkt Liitzelried/DaimlerstraBe ist mit einer Belastung von 8.500 Kraftfahrzeugen/24 h ein
zentraler Punkt in der ErschlieBung der Gewerbegebiete und der Nahversorgungseinheiten der Stadt. Fiir
den FuBgdnger- und Radverkehr spielt dieser Knotenpunkt nicht nur im Alltag, sondern auch im Bereich
des Freizeit- und Erholungsbereichs eine wesentliche Rolle. Verstirkt werden diese Aspekte insbesondere
auch durch die bevorstehende Aufsiedlung des Gewerbegebietes Oberer Luss.

Fir die Zukunft muss es unser verstédrktes Anliegen sein, die FuR- und Radwegeverbindungen aufzuwer-
ten und auszubauen, um so die Gleichwertigkeit der unterschiedlichen Mobilitdtsformen zu unterstiitzen.
Vor diesem Hintergrund ist die Investition in einen Kreisverkehrsplatz wie dargestellt an dieser Stelle aus
Sicht der Verwaltung die einzige langfristig sinnvolle MaRnahme und in der Abwigung gerechtfertigt.



STADT ERBACH
Alb-Donau-Kreis

Knotenpunkt Liitzelried / DaimlerstraBe

Kostenschétzung inkl. Honorar u. MwSt.

Zusammenstellung:

1. Minikreisverkehr AuRendurchmesser 22 m ’ 311.000,00 €
2. Bushaltestellen ohne Wartehallen einschl. Querungshilfe 195.000,00 €
506.000,00 €

Aufgestellt: Ulm, 25. Januar 2019-rsc

WASSERMUL.I'_ER ULM GMBH
INGENIEURBURO
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